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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Sensor zur Anwesenheltserfassung von Personen 

@ Ein Sensor zur Anwesenheltserfassung von Personen, • • - 3 

insbesondere fur Fahrzeugsitze, weist zwel flachige, flexl- 

bleElektroden (2) undeinzwischendenElektrodenange- " " Z 

ordnetes DIelektrikum (1) auf. Die Elektroden (2) sind ^ ^ 

ubereinanderliegend angeordnet und das DIelektrikum ist ^ 

ebenfalls flachig und flexibel sowie elastlsch komprimier- 
bar ausgebildet. 

Der Sensor reagiert auf Druck und lafSt sich daher auch - - - 2 

tiefer in einen Fahrzeugsltz oder dessen Ruckenlehne eln- 

bauen, so daf^ er auch den Einbau einer Sitzheizung er- ' ' • 3 

moglicht oder Ihre Wirkung wenlgstens nicht behindert. 
Der Sensor ist kostengunstig und auch hohen mechani- 
schen Belastungen gewachsen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Sensor zur Anwe- 
senhcitserfassung von Personen, insbesondeie fiir Fahrzeug- 
sitze, mit zwei flSchigen, flexiblen Elektroden und einem 5 
zwischen den Elektroden angeordneten Dielektrikum. 

Aus der DE 43 01 000 C2 ist bereits ein kapazitiver Sen- 
sor zur Erfassung der Anwesenheit von Personen bekannt, 
der aus einer Sensorelektrode, einer Mittelelektrode und ei- 
ner Masseelcktrode besteht. Der Sensor erfaBt das \forhan- 10 
densein eines Passagiers durch die Anderung der Kapazitat 
zwischen Sensorelektrode und Masseelektrode (Karosse- 
rie). Die Mittelelektrode dient hierbei dazu, die vom Passa- 
gier abgewandte Seite der Sensorelektrode feldfrei zu hal- 
ten. 15 

Aus der DE 44 17 827 C2 und der DE 41 10 936 Al sind 
kapazitive Sensoren bekannt, die das Vorhandensein eines 
Passagiers durch die Anderung der Kapazitat zwischen zwei 
ElekUroden erkennen, die flachig nebeneinander in den Sitz 
Oder unter einem Winkel zueinander in Sitz und ROcken- 20 
lehne eingebaut sind. 

Den bekannten Sensoren ist gemeinsani, daB die Ande- 
rung der Kapazitat durch den Passagier als Dielektrikum 
hervorgerufen wird. Die Elektroden mussen daher oberfla- 
chennah im Sitz eingebaut werden, da sich andernfalls die 25 
Kapazitatserhohung durch den menschlichen Korper und 
damitdie Empfindlichkeit des Sensors stark verringert. 

Ein weiterer Nachteil besteht darin, daB die Sensoren 
nach den beidwi zuletzt genannten Druckschriften bei An- 
wesenheit einer Sitzheizung nicht funktionieren konnen. Bei 30 
dem Sensor nach der erstgenannten Druckschrift mufite die 
Sitzheizung unter der Mittelelektrode eingebaut werden, so 
daB sich deren Wirkung erheblich verschlechtem wurde. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Sensor 
zur Anwesenheitserfassung von Personen, insbesondere fiir 35 
Fahrzeugsitze, anzugeben, der die gleichzeitige Funktion ei- 
ner Sitzheizung ermoglicht bzw. nicht behindert. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Elektroden ubereinanderliegend angeordnet sind 
und das Dielektrikum ebenfalls flachig und flexibel sowie 40 
elastisch komprimierbar ausgebildet ist. 

Durch die Druckbelastung durch einen Passagier Sndert 
sich der Abstand zwischen den Elektroden und damit die 
Kapazitat des von den Elekuroden gebildeten Kondensators. 
Diese Kapazitatsanderung laBt sich von einer Auswerte- 45 
schaltung erfassen und verwerten, beispielsweise zum Ein- 
schalten einer Sitzheizung, zur Wamung, daB ein Passagier 
nicht angeschnallt ist, oder dergleichen. Der Sensor kann 
ohne weiteres an einer tieferen Stelle in den Sitz und/oder 
dessen Ruckenlehne eingebaut werden, wo er die Wirkung 50 
einer Sitzheizung, die moglichst nahe an der Oberflache des 
Sitzes Oder der Ruckenlehne angeordnet sein soil, nicht be- 
hindert. Dabei laBt sich der erfindungsgemaBe Sensor ko- 
stengiinstig aufbauen, und er ist hohen mechanischen Bela- 
stungen gewachsen. 55 

Das Dielektrikum besteht vorzugsweise aus einem Vlies, 
Gewebe, Gewirke oder einem elastischen Kunststoff; die 
ElekU-oden bestehen vorzugsweise aus einer nietallisierten 
Folic oder einem elektrisch leitfahigen Textil. 

Eine metallisierte Folic laBt sich mit Schlitzen oder Lo- 60 
chcrn verschen oder maandcr- oder fingcrartig ausbilden. 
Hierdurch wird die Folic luft- und wasserdampfdurchlassig, 
Auch laBt sich hierdurch eine gewisse Dehnbarkeit und da- 
mit Langzeitstabilitat des Sensors erreichen. 

Die Folie kann ein- oder beidseitig isoUert sein, wobei die 65 
Isolierung an der Kontaktierungsstelle unterbrochen ist. Die 
Kontakticrung laBt sich mittels eines in die zugehorige Elek- 
trode eingebrachten Niets oder einer mit ihrer Verzahnung 
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in die zugehorige Elektrode einstechenden Klammer ver- 
wirklichen. 

Da sich Textilien als Dielektrikum mit Wasser anreichern 
konnen, das die Kapazitat verandcrt, wird der Sensor vor- 
zugsweise zwischen wasserabweisendem Textil verbaut 
Oder in Folie eingeschweiBt, damit keine Feuchtigkeit zwi- 
schen die Elekuroden gelangen kann. 

Die beigefUgte Zeichnung zeigt in einem schematischen 
Schnitt ein Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgemaBen 
Sensors. 

Auf den beiden Seiten eines hier zweilagigen, kompri- 
mierbaren Tragermaterials befindet sich je eine ElekUrode 2, 
die auf der jeweils vom Tragennalerial 1 abgewandten Seite 
von einem Oberflachentextil 3 abgedeckt sind. 

Patentanspriiche 

1. Sensor zur Anwesenheitserfassung von Personen, 
insbesondere fur Fahrzeugsitze, mit zwei flachigen, fle- 
xiblen Elektroden (2) und einem zwischen den Elektro- 
den angeordneten Dielektrikum (1), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Elektroden (2) ubereinanderliegend 
angeordnet sind und das Dielektrikum (1) ebenfalls fla- 
chig und flexibel sowie elastisch komprimierbar ausge- 
bildet ist. 

2. Sensor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Dielektrikum (1) aus einem Vlies, Gewebe, 
Gewirke oder einem elastischen Kunststoff besteht, 

3. Sensor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Elektroden (2) aus einer metalli- 
sierten Folie oder einem elektrisch leitfahigen Textil 
bestehen. 

4. Sensor nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die metallisierte Folie mit Schlitzen oder Lochem 
versehen oder maander- oder flngerartig ausgebildet 

ist. 

5. Sensor nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Folie ein- oder beidseitig isoliert ist. 

6. Sensor nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Isolierung an der Kontaktierungsstelle unter- 
brochen ist. 

7. Sensor nach Anspruch einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kontaktic- 
rung aus einem in die zugehSrige Elektrode (2) einge- 
brachten Niet oder einer mit ihrer Verzahnung in die 
zugehorige Elektrode (2) einstechenden Klammer be- 
steht. 

8. Sensor nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB er in zwischen wasserab- 
weisendem Textil verbaut oder in Folie eingeschweiBt 
ist 
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